
COMPETICION: 1ª Prueba TOuRING & ClASSIC cup FECHA:   09-04-2005

MANGA Nº 1 HORA INICIO: MINUTOS POR CARRIL:
DORSAL PILOTO CARRIL 1 3 5 6 4 2

2 JUAN OLID  + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

CLASSIC CUP VUELTAS 22 22 21 23 22 22 132 33
DORSAL PILOTO CARRIL 2 1 3 5 6 4

5 JOSE LUIS ORCASTEGUI  + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 21 21 22 23 21 21 129 31
DORSAL PILOTO CARRIL 3 5 6 4 2 1

 + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 0
DORSAL PILOTO CARRIL 4 2 1 3 5 6

8 DARIO LERIN  + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 23 20 20 21 23 20 127 24
DORSAL PILOTO CARRIL 5 6 4 2 1 3

7 NANDO FERNÁNDEZ  + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

CLASSIC CUP VUELTAS 24 23 23 22 23 22 137 33+
DORSAL PILOTO CARRIL 6 4 2 1 3 5
10 RAFAEL ESTEBAN  + / -

TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 24 24 23 22 25 23 141 05

MANGA Nº 2 HORA INICIO: MINUTOS POR CARRIL:
DORSAL PILOTO CARRIL 1 3 5 6 4 2

9 NACHO ESPINO  + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 25 22 24 24 24 24 143 15
DORSAL PILOTO CARRIL 2 1 3 5 6 4

6 CESAR LABARGA  + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 25 25 25 25 26 26 152 11
DORSAL PILOTO CARRIL 3 5 6 4 2 1

 + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 0
DORSAL PILOTO CARRIL 4 2 1 3 5 6

1 SERGIO M. ENCARNACION  + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 26 25 24 25 24 25 149 05
DORSAL PILOTO CARRIL 5 6 4 2 1 3

4 CHRISTIAN TRAGINER  + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 25 26 25 26 25 25 152 28
DORSAL PILOTO CARRIL 6 4 2 1 3 5

3 JAVIER OLIVAN  + / -
TIEMPO E. OFICIAL COCHE / VERIFICACIONES TIEMPO TOTAL COMA

VUELTAS 24 22 23 23 24 23 139 21
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